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Uberpriifung vorliegender Kostenschitzung zur Reaktivierung der
Bahnstrecke Witzenhausen Siid — Eichenberg fiir den Giiterverkehr virzndausen '

Ausgangslage

= Einstellung des Schienenpersonennahverkehrs im Jahr 1973, im
Guterverkehr 2001

= Bahnstrecke ist stillgelegt, nicht jedoch von Bahnbetriebszwecken
freigestellt — damit Reaktivierung moglich (Bestandsschutz)

= Strecke ist durchgehend vorhanden, jedoch stark abgangig
Vorteil: lediglich drei Bahniibergange
Nachteil: die Werrabriicke und Vorflutbriicke zwischen Unterrieden und
Witzenhausen

= Gutachten aus dem Jahr 2005 nicht verwertbar, auRerdem hat sich seit
dieser Zeit Zustand der Strecke weiter verschlechtert.

=  Technische Unterlagen zur Strecke bei Stadtverwaltung Witzenhausen
vorhanden
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Lage der Betriebsstellen in Witzennausen
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Streckenbegehung am 15. Februar 2024
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Kunstbauwerke

km 25,03 - km 17,8

Lage Bauwerk

km 23,003 Eisenbahnbricke
km 22,993 Plattendurchlass
km 23,380 Rohrdurchlass
km 22,047 Plattendurchlass
km 21,575 Rohrdurchlass
km 21,405 Rohrdurchlass

km 21,254 Rohrdurchlass .
kiil20. 250 ermabriicke deutliche Zustandsverschlechterung

km 19,930 Werraflutbriicke . _
0 9628 | RelueludnEss (Vergleich 2003 — 2024)

km 19,625 Rohrdurchlass
km 19,232 Rohrdurchlass
km 18,345 Eisenbahnbriicke
km 18,139 Rohrdurchlass
km 17,870 Rohrdurchlass
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Uberpriifung vorliegender Kostenschitzung zur Reaktivierung der
Bahnstrecke Witzenhausen Siid — Eichenberg fiir den Guterverkeh

Kostenabschatzung
Kostenabschiatzung
Kostengliederung / Kostengruppe An.zahl_ / Einheitspreis Gesamtpreis Bemerkungen
Einheit
3294100 AbbruchmaBnahmen 7.400,00 34,00 251.600,00 €
3117000 Bahngraben 7.400,00 24,00 177.600,00 €
3294100 Gleis 7.400,00 30,00 222.000,00 €
3211100 Schotterbett 7.400,00 476,00 3.522.400,00 €
3 5131 2 3 Plattendurchlasse 2,00 0,00 - €|keine Erneuerung erforderlich
3513123 Rohr/offene Bauweise 9,00 10.460,00 94.140,00 €
) kann entfallen wenn
417 8 21 0 BU an eingleisigen Bahnen 3,00 18.000,00 54.000,00 € [Postensicherung oder fahren auf
Sicht méglich
3212110EW 190 3,00 137.700,00 413.100,00 €
3351510 Stitzweite <10 m 2,00 0,00 - €|keine Erneuerung erforderlich
3111000 Damm 1,00 44.982,00 44.982,00 €
Flutbriicke Sanierung (geschéatzt) 1,00/ 3.000.000,00 3.000.000,00 €
Werra Bricke Sanierung (geschatzt) 1,00( 9.500.000,00 9.500.000,00 €
Bahnbriicke Sanierung (geschatzt) 1,00 400.000,00 400.000,00 €

SUMME

17.679.822,00 €

Kosten fir Anschlussgleis oder

Verladeeinrichtungen sind nicht enthalten
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Fordermoglichkeiten

= Anschlussforderrichtlinie des Eisenbahnbundesamtes
(Forderung von Investitionen in den Ersatz vorhandener Anlagen oder
Anlagenteilen)
Forderhohe: allgemein 50% der forderfahigen Kosten, bei Anlage einer
multifunktionalen Umschlageinrichtung (,,Railport®) bis zu 80%
(erreichbares Volumen ist nachzuweisen)

= Wenn keine Bundesforderung moglich ist:
Forderrichtlinie des Landes Hessen (RiLi SGV)
(Forderung von MalRnahmen zur Neueinrichtung oder Erweiterung von
Schienenguiterverkehr (durch Reaktivierung derzeit nicht genutzter
Infrastruktur))
Forderhohe bei Kommunen: bis zu 60%
(erreichbares Volumen ist nachzuweisen)

= Kombination von MalRnahmen in unterschiedlichen Férderbereichen
denkbar (Industriestammegleis, Gleisanschluss, Railport)

-> Differenzierung privates und kommunales Engagement ede’l;? ,
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Fazit und Empfehlung

= far Minimalinstandsetzung als Rangiergleis sind etwa 17,6 Millionen Euro
anzusetzen

= |nvestitionen beziehen sich auf den Streckenabschnitt bis zur An-
schlussgrenze zum Industriegebiet bzw. zur Papierfabrik. Kosten fir ein
Anschlussgleis selbst und/oder entsprechende Verladeeinrichtungen sind
nicht enthalten (private Verantwortung)

= Wenn die Stadt Witzenhausen das Projekt weiter verfolgen will, sind die
nachsten Schritte:
-> Gesprache mit den moglichen Kunden
-> Erstellung einer Potentialanalyse.

= |Im Falle einer negativen Entscheidung:
-> weitere Sicherung der Trasse zur Erhaltung zukiinftiger Optionen
-> Entwidmung von Bahnstrecken (auch stillgelegten) nur noch bei

,uberragendem o6ffentlichem Interesse”
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