Worlage fiir die Stadtverordnetenversammlung Nr.: STV/346/2024|

FD: Stadtplanung AZ: 6108 12 Str/Kh Witzenhausen, 17.06.2024

Betr: Beantwortung des Antrages der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 02.07.2022
und der Erginzungsantrag der Fraktionen SPD / CDU vom 05.07.2022 zur
Aktualisierung des "Gutachtens zur Reaktivierung der Nebenbahnstrecke
Bahnhof Witzenhausen Siid bis Bahnhof Eichenberg" fiir den Schwerlastverkehr

Beratungsfolge Termin
Bau- und Verkehrsausschuss 02.07.2024
Stadtverordnetenversammlung 09.07.2024

Der Stadtverordnetenversammlung wird vorgeschlagen, folgenden Beschluss zu fassen:

Die Beantwortung und der Bericht Gber den Antrag der Fraktion Bliindnis 90/Die Griinen vom
02.07.2022 und der Erganzungsantrag der Fraktionen SPD / CDU vom 05.07.2022 zur
Aktualisierung des ,, Gutachtens zur Reaktivierung der Nebenbahnstrecke Bahnhof
Witzenhausen Suid bis Bahnhof Eichenberg” fiir den Schwerlastverkehr wird zur Kenntnis
genommen.

Beschlossen am 09.07.2024

Schriftfihrer Stadtverordnetenvorsteher



Beantwortung:

Der Magistrat der Stadt Witzenhausen wurde beauftragt, technische Informationen zur
Priifung der Reaktivierung der Nebenstrecke Siid einzuholen.
Insbesondere sind folgende Informationen einzuholen:

1. Zustand/Reaktivierung Weichenabgang (Arnstein)
Die Weiche ist noch aktiv und benutzbar

2. Zustand/Nutzbarkeit Eisenbahnbriicke durch eine Betriebsbahn (Aue Witzenhausen)
Sh. Bericht des Biiros Ederlog (sh. Anlage)

3. Zustand/Wiederherstellung Gleisanschluss Betriebsgeldnde der Unternehmen
(Gelstertal)

Die Firma DS Smith hat folgende Stellungnahme zu der Aufgabenstellung abgegeben:

Sollte eine Wiederaufnahme des Bahnbetriebes durchgefiihrt werden, sind nach einer
groben Planung ca. 1,3 km Gleisanlage innerhalb des Werksgelandes notwendig.

Die Gleise miussten reaktiviert oder neu gebaut werden, damit diese den heutigen
Gegebenheiten, die z.B. durch den Bau des Kraftwerkes entstanden sind, angepasst
werden. Dazu kommen Signalanlagen, elektrische Leitungen, Weichen sowie ein
Bewegungsmittel, damit die Wagons auf dem Werksgelande bewegt werden kénnen.
Unklar ist zur Zeit wie Pfortengebdude, unterirdische Abwasser-, Oberflachenwasser-,
Strom- und Gasleitungen den neuen Verlauf der Gleisanlage beeinflussen wiirden.

Sollte ein Teil des Gesamtaufkommens von Altpapieranlieferungen bzw. Versand von
Fertigware Uber die Schiene transportiert werden, miisste ein Parallelbetrieb auf dem
Werksgeldnde zum bisherigen LKW Verkehr eingerichtet werden. Ein Parallelbetrieb ist
notwendig, da keiner unserer Kunden Uber einen Bahnanschluss verfigt.

Die damit verbundenen Aufwendungen flr den Parallelbetrieb auf dem Werksgelande
wurden in der Investitionstabelle mit 2.500.000 € bepreist.

Durch den Parallelbetrieb wird Lagerkapazitat flir Altpapier in noch nicht bezifferbarer
GréBe verloren gehen und die Papiermaschine kénnte mdéglicher Weise Uiber lange
Wochenenden nicht mehr gesichert betrieben werden. Flr einen Parallelbetrieb muss die
vorhandene Briicke um eine Spur erweitert werden, so dass LKW- als auch Bahnverkehre
die Gelster Uberqueren kdnnen. Fir eine Brickenerweiterung wurden auf Basis bereits
durchgeflihrter Projekte 2.500.000 € kalkuliert.

Die derzeitige EinfahrtstraBBe ist nicht mehr uneingeschrankt fir LKW nutzbar. Wichtige
Stellplatze gehen durch den Bahnbetrieb verloren. Daher ist es erforderlich, eine
teilweise Uberbauung der Gelster durchzufiihren, um den LKW Verkehr reibungslos
flieBen zu lassen. Ob eine Uberbauung der Gelster allerdings aus Naturschutzgriinden
maoglich ist, entzieht sich unserer Kenntnis, da eine Stérung der heimischen Flora- und
Fauna zu erwarten ist. Der Aufwand fir die Realisierung dieser MaBnahmen wird auf
9.700.000 € beziffert.

Um ein Projekt dieser GréBenordnung zu realisieren, bedarf es der Genehmigung des
Konzerns und wird primar nach wirtschaftlichen Aspekten entschieden.

Sofern der Bahnbetrieb auf dem Werksgeldnde DS Smith fertig gebaut ist, missen



weitere Gleisanlagen auf den Grinstliicken von DS Smith errichtet werden. Diese
MaBnahmen stellen einen weiteren Kostenfaktor dar und werden auf ca. 2,0 Mio. €
beziffert.

DS Smith moéchte erneut darauf hinweisen, dass die Kunden- und Lieferantenstruktur
keine Lieferungen durch die Bahn vorsieht. Unsere Kunden und Lieferanten verfligen Uber
keinen Bahnanschluss.

Wir mochten dies anhand eines praktischen Beispiels verdeutlichen:

Die Lieferkette fiir unseren Kunden in Arenshausen (23 km Entfernung) sieht bei
Bahnbetrieb wie folgt aus: Der Zug féahrt von DS Smith Witzenhausen zu einem
Umschlagsplatz in Eichenberg, Gottingen oder Kassel, wo das Papier vom Zug mit einem
Stapler auf einen LKW umgeladen wird, der anschlieBend von Eichenberg, Gottingen oder
Kassel nach Arenshausen fahrt. Okologisch und Okonomisch ist dies nicht sinnvoll. Die
direkte Entfernung zwischen DS Smith Witzenhausen und DS Smith Arenshausen betragt
ca. 23 km und ist in ca. 30 Minuten per LKW zu erreichen. Fir alle anderen Destinationen
gilt das ebenfalls. Der logistische Aufwand sowie die Kosten wirden explodieren.
Wirtschaftlich ist diese Vorgehensweise fir DS Smith nicht darstellbar.

Die Reaktivierung der Bahntrasse fiir Witzenhausen méchten wir von DS Smith nicht
zerreden. Die Wiederaufnahme des Bahnbetriebes ist gerade fir auBenstehende
Bldrgerinnen und BlUrger aus Witzenhausen ein logisch klingender Schritt. Bei Betrachtung
der DS Smith Kundenstruktur und unter Berlicksichtigung der gesamtheitlichen
Lieferkette ist es ein interessantes Gedankenexperiment, mehr jedoch nicht. Die
Investitionskosten von ca. 24,9 Mio. € sind exorbitant hoch, der positive Effekt fir DS
Smith nicht wirtschaftlich darstellbar. Der LKW Verkehr wiirde trotz einem Bahnbetrieb
zu keinem Zeitpunkt eliminiert werden. Ein Parallelbetrieb ist immer erforderlich.

DS Smith Witzenhausen wird wie auch bereits mindlich in der
Stadtverordnetenversammlung vorgetragen, zur Zeit keine eigenen Aktivitaten fir
Planung oder Konzeptstudien in Auftrag geben. Nach interner Prifung und unter
Berticksichtigung des zukiinftigen Geschaftsmodells ist die Wiederaufnahme der
Gleisanlage im Vergleich zum bisherigen Transportsystem leider keine Alternative.



Nr. Investition Gleisanlage Investitionskosten
1 | Gleisanlage, Reaktivierung und Neubau auf dem 2.600.000 €
Werksgeldnde
2 | Signalanlage, elektrische Leitungen fir 2,3 km Gleis, 1.800.000 €
Weichen etc.
3 | Brickenerweiterung 2.500.000 €
4 | Bewegungsmittel auf dem Werksgelénde 600.000 €
5 | Aufbau eines Parallelbetriebes 2.500.000 €
6 | Ertlchtigung der Betriebszufahrt / zusatzliche Spuren fur 9.700.000 €
LKW - teilw. Uberbauung der Gelster
7 | Gleisanlage fiir DSS Grundstiicke auBerhalb des 2.000.000 €
Werksgeldndes
8 | Unvorhergesehenes (15 %) 3.255.000 €
9 | Betriebskosten Nicht bekannt
Gesamtinvestition Gleisanlage 24.955.000 €
Der Magistrat
Biirgermeister
Anlagen:

Bericht des Biiros Ederlog
Antrag und Ergdanzungsantrag vom 02.07.22 und 05.07.22
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