




Planungsvereinbarung Witzenhausen/ HessenMobil



B-Plan Nr. 8: Stadt Witzenhausen

• 28. Änderung und Erweiterung des Bebauungsplanes Nr. 8, Anschluss 
der B 451 an die B 80 (Schützenstraße / Hinter den Teichhöfen), 
Gemarkung Witzenhausen 

• Ohne Abschluss des B-Plan Verfahrens (Satzung, rechtswirksam) 
besteht kein Baurecht für Hessen Mobil

• Möglichkeit und Notwendigkeit der Instandsetzung im Bestand 
besteht jederzeit: Hessen Mobil ist zur Aufrechterhaltung der 
Verkehrssicherheit verpflichtet



Moderne Planungsprinzipien gelten auch für 
die Klimakommune Witzenhausen?
• Keinen zusätzlichen Schwerlastverkehr in die Innenstadt
• Verkehr beruhigen nicht beschleunigen
• Innenstadt für den Durchgangsverkehr deattraktivieren
• Flächengerechtigkeit: Raum für den motorisierten Individualverkehr 

zurückbauen und umverteilen auf andere Verkehrsteilnehmer, nicht 
erweitern

• Mehr Umwelt und Klimaschutz
• Weniger versiegelte Flächen
• Weniger Lärm und Schadstoffbelastung für die Anwohner(innen)



Witzenhausen wir haben ein 
Problem

Oder: Woher kommt eigentlich 
der LKW Verkehr?



Geschichte der Schließung der Gelstertalbahn

https://de.wikipedia.org/wiki/Marktorientiertes_Angebot_Cargo

Das Marktorientierte Angebot Cargo (abgekürzt als MORA C) war ein Sanierungsprogramm 
der DB Cargo AG, der Güterverkehrs-Sparte der Deutschen Bahn AG, welches im Jahr 2001 
angekündigt und von 2002 bis 2004 umgesetzt wurde.

Kern des Programms war die Kündigung aller Gleisanschlüsse, deren Bedienung höhere Kosten 
als Einnahmen verursachte und damit als nicht wirtschaftlich angesehen wurde. Nach eigenen 
Angaben erwirtschaftete die Bahn bis dato mit ca. 70 % ihrer Kunden lediglich 5 % aller 
Einnahmen. Durch MORA C sollten insgesamt rund 500 Mio. DM (ca. 250 Mio. €) jährlich 
eingespart werden. Betroffen waren dadurch insbesondere kleinere Kunden mit einem 
geringen Verkehrsaufkommen und solche entlang von Nebenstrecken, insbesondere im 
ländlichen Raum. Insgesamt handelte es sich dabei um ca. 1000 von insgesamt ca. 2100 
Tarifpunkten.[1][2][3]

Schließung des Bahnanschlusses der Papierfabrik 2001
Bis 2001: Kompletter Transport von und zur Papierfabrik mit der Bahn!
Bahnvorstand Mehdorn macht die DB „fit“ für den Börsengang!

https://de.wikipedia.org/wiki/Sanierung_(Wirtschaft)
https://de.wikipedia.org/wiki/Railion
https://de.wikipedia.org/wiki/Deutsche_Bahn
https://de.wikipedia.org/wiki/Gleisanschluss
https://de.wikipedia.org/wiki/Deutsche_Mark
https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Tarifpunkt&action=edit&redlink=1
https://de.wikipedia.org/wiki/Marktorientiertes_Angebot_Cargo#cite_note-railfan1-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Marktorientiertes_Angebot_Cargo#cite_note-rv-na-2
https://de.wikipedia.org/wiki/Marktorientiertes_Angebot_Cargo#cite_note-eifelbahn-3


Schließung des Bahnanschlusses der Papierfabrik 2001

Auswirkungen der Schließung der Bahnstrecke auf den Verkehr in Witzenhausen und den 
Ortsteilen: 300 - 350 LKW pro Tag (nach Kapazitätserhöhung DS Smith, incl. Leerfahrten)

Starker LKW-Verkehr in den 
Ortsteilen (hier vor allem 
Wendershausen, aber auch 
Hundelshausen und 
Ermschwerd)

Bei einem möglichen 
Neubau einer Werrabrücke 
in Witzenhausen: 
Verlagerung LKW-Verkehr 
in die Kernstadt
B 451 Hinter den 
Teichhöfen/ An der Schlagd



Umstellung der Energieversorgung der Papierfabrik von Gas auf Müllverbrennung ab 2005

Kostenersparnis 
14 Mio € pro Jahr, 
seit 2006!
Zu Preisen von 
2006!! 
Unternehmen 
stärker in die 
Pflicht nehmen!



• 420.000 t Jahresproduktion Papier an Kunden
• Rohstoffe: mind. 460.000 t Altpapier von Lieferanten
• 23,5 bis 24 t pro LKW bei Vollauslastung
• 255 Tage Versand Fertigprodukte
• 150 – 160 LKW pro Tag
• Nur 10% fahren Rückfracht,  90 % Leerfahrten 140 LKW
• EBS Kraftwerk 265.000 t p.a.: 80 LKW pro Tag, 100 % Leerfahrten zurück
• Für Essity sind keine Mengen/ Anzahl LKW bekannt
• Summe: mind. 460 LKW! Spitze: 500-600 LKW, Tendenz steigend

LKW Verkehr in Zahlen: Angaben von DS Smith und RP Kassel



Widerstand formiert sich in WIZ



Was planen die Stadt Witzenhausen und 
Hessen Mobil um das Problem zu lösen?

• 28. Änderung und Erweiterung des Bebauungsplanes Nr. 8, Anschluss 
der B 451 an die B 80 (Schützenstraße / Hinter den Teichhöfen), 
Gemarkung Witzenhausen 

• Planungsvereinbarung Hessen Mobil/ Witzenhausen
• B-Planer Herr Henke
• Verkehrsplaner Büro Oppermann
• Stand: Abwägungsbeschluss 10.2.2026
• Nächster Schritt: Offenlage



Die Anforderung ist komplex



Beschluss Bauausschuss 28.1.2026
Beschluss StaVO 10.2.2026

Vorlage für die Stadtverordnetenversammlung Nr.: STV/498/2026 

•  Betr: Beratung und Beschlussfassung über die 28. Änderung und Erweiterung des Bebauungsplanes 
Nr. 8 Gemarkung Witzenhausen "Anschluss der Bundesstraße 451 an die B 80" (Schützenstraße/Hinter 
den Teichhöfen) 

• 1. Beschluss über die Änderung des Aufstellungsbeschlusses 
• 2. Beschluss über die Behandlung der Stellungnahmen aus der frühzeitigen Beteiligung 
• 3. Offenlegungsbeschluss 



Infoveranstaltung 14.7.2022



Infoveranstaltung 14.7.2022



Infoveranstaltung 14.7.2022



Infoveranstaltung 14.7.2022



Frühzeitige Beteiligung August 2022, Pläne

Identisch mit Infoveranstaltung 14.7.2022
Ergebnis: 
• Vielzahl an Stellungnahmen die insbesondere den geplanten Ausbau 

und die erwartete Zunahme des LKW Verkehrs kritisieren
• Forderung die Bedingungen für Fußgehende und Radfahrende zu 

verbessern
• Fazit BUND: Die Planungen sind unökologisch, maßlos, 

undemokratisch, unwirtschaftlich, unnötig, unsozial, rücksichtslos und 
klimaschädlich. 



2022-2026

Große Frage:
• Wie wird die Stadt mit den Einwendungen umgehen? 
• Wie wird die Planung entsprechend verändert?



Abwägungsbeschluss 10.2.2026

• Planer brauchte von August 2022 bis Januar 2026
• 92 Seiten
• „Abwägung“ einer Vielzahl an Stellungnahmen
• Kein Einwand der Bürgerinnen und Bürger und des TÖB BUND hat zu 

einer positiven Veränderung der Planung geführt, im Gegenteil: 
Planung wurde noch einmal verschärft

• BauGB verlangt dass private und öffentliche Belange gerecht 
gegeneinander abzuwägen sind

• Unsere Einschätzung: Abwägungsmängel, Abwägungsausfall
• 5 Tage Zeit für die Mitglieder des Bauausschusses



Abwägungsbeschluss 10.2.2026



Abwägungsbeschluss 10.2.2026



Offenlage (demnächst), Pläne



Offenlage (demnächst), Pläne



Aufgabe von Politik ist nicht Spaltung



„Die Planung ist alternativlos“???

Welche Alternativen gibt es?

1.) Veränderung der vorliegenden Planung
• Berücksichtigung moderner Planungsprinzipien
• Zeitnahe Instandsetzung der Straße statt ferner Ausbau
• Tempo 30 sofort
• Radverkehr nicht durch den Park/ Schutzstreifen auf die Fahrbahn!
• Bessere Querungen/ nicht nur an den Kreiseln
• Lösung der tatsächlichen Probleme B 451 OD WIZ



Knoten 
Ermschwerder
Straße



Verzicht auf den Kreisel am Diebesturm



Verzicht auf den Kreisel am Diebesturm



Verzicht auf die Brücke/Erhalt der Werrawiese



Verzicht auf die Brücke/Erhalt der Werrawiese



Verzicht auf die Brücke/Erhalt der Werrawiese



Verzicht auf die Brücke/Erhalt der Werrawiese

• Alle BM Kandidat/innen hatten sich 2023 gegen die Brücke 
ausgesprochen

• BM Sittel steht in der Pflicht
• Hessen Mobil hat deutlich gesagt: Keinen Brückenneubau gegen den 

Willen der Stadt Witzenhausen (Bauausschuss, 16.4.2024)
• Verzicht auf neue Brücke würde Akzeptanz für den Ausbau der B 451 

erhöhen/ der Ausbau wäre dann aber nicht mehr nötig
• Verzicht auf die Brücke würde Chancen für die Ortsumgehung 

erhöhen



1980: Kluge Mütter und Väter der Stadt



Witzenhausen HAT eine Brücke!!!



Die richtige 
Brücke bauen!!!

Best practise Berlin



Die richtige 
Brücke bauen!!!

Best practise Frankenberg/ Eder
Oder:
Was die können kann WIZ auch!!
Zuerst: Machbarkeitsstudie



Umtrassierung der B 451 raus aus WIZ?



Ortsumfahrung?
• Weltstadt Witzenhausen: Nach 

80 Jahren Diskussion spendiert 
der Bund der Stadt nicht nur eine 
neue Brücke sondern ZWEI!?

• Alle Krisen (Wirtschaft, Haushalt, 
Klima, Kriege) machen einen 
Bogen um Witzenhausen?

• Auch im neuen 
Bundesverkehrswegeplan wird 
die Ortsumfahrung keine höhere 
Priorität bekommen

• Ortsumfahrung unrealistisch!!!



Ortsumfahrung?
• Problem Zeitschiene: 

Ersatzneubau deutlich vor 
der Ortsumfahrung

• B 451 OD WIZ der kürzere 
Weg zur B 80/ A 7

• Ist der Schwerlastverkehr/ 
Durchgangsverkehr einmal 
in der Stadt wird man ihn 
auch mit einer (ohnehin 
unrealistischen) 
Ortsumfahrung nicht 
wieder los



Reaktivierung Bahnstrecke NEB WIZ
Trasse der ehem. Gelstertalbahn AS Eichenberg Weiche 16 über Unterrieden und 
Werrabrücke bis Witzenhausen Papierfabrik ca. 5,45 km (km 24,9 bis km 19,5)



Reaktivierung Bahnstrecke NEB WIZ
Widmungsstatus



Reaktivierung Bahnstrecke NEB WIZ

Infrastruktur ist noch vorhanden, insbesondere ein 
Viadukt durch die Aue und eine Stahlbeton-Brücke über 
die Werra!!



Reaktivierung Bahnstrecke NEB WIZ



Reaktivierung Bahnstrecke
Petition gegen Schwerlastverkehr 2020
616 Unterschriften

„Wir fordern daher, dass sich die Stadt Witzenhausen aktiv für 
die Reaktivierung des Bahnanschlusses im Gelstertal einsetzt.„



Reaktivierung Bahnstrecke NEB WIZ



Reaktivierung Bahnstrecke NEB WIZ
Gutachten Infraconsult

Kosten Reaktivierung 2005: 3,3 Mio €!!



Warum ist es trotzdem nicht gemacht worden?
• Politischer Druck 
• Wirtschaftliche Interessen!!
SCA an BI Sinnvolle Verkehrsplanung im Jahr 2006:

Falsche Annahmen, falsche Zahlen.

Reaktivierung Bahnstrecke NEB WIZ



Reaktivierung Bahnstrecke NEB WIZ
Nachhaltigkeitsfahrplan Witzenhausen 2030, Beschluss der SVV!!!

Seite 45:
LKW auf die Schiene 
Verlagerung eines Teils des LKW Verkehrs
aus dem Industriegebiet Gelstertal auf die Schiene. 
Eine
Reaktivierung der Bahnstrecke Eichenberg – WIZ 
Papierfabrik,
um eine zukunftsfähige Anbindung des 
Industriegebietes zu gewährleisten
(bspw. Änderungen rechtlicher 
Rahmenbedingungen/
Grenzwerte). Zudem können die Lärm- und 
Luftbelastung für die Witzenhäuser:innen deutlich 
reduziert und damit die Lebensqualität vor Ort 
erhöht werden. Fördermittel stehen sowohl auf 
EU- als auch auf Bundes- und Landesebene zur 
Verfügung.

Mitteilungsvorlage an SVV: Reaktivierung auf die lange Bank!


